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1.1 Descripcian del Problema
Antecedentes y definicién del problema _ Lt o :
El desarrollo y modernizacion de los centros de poblacidn urbanos ha conllevado el uso constante y permanente de medios de transporte terrestre como una forma eficiente para el desplazamiento de personas,
bienes y mercancias de un lugar a otro; sin embargo, ello también ha conllevado el incremento de accidentes de transito, los cuales han ocasionado pérdidas prematuras de vidas humanas (muertos) y/o lesiones

(heridos), asi como secuelas fisicas, que en algunos casos se convierten en discapacidad permanente, o psicolégicas, impactando su vida social y laboral; perjuicios materiales a vehiculos y/o propiedades del
estado, tales como postes, guarniciones y sefializaciones, asi como a propiedades de particulares.

Se han identificado una serie de factores que inciden en los percances viales, en el 80% de los casos, atribuidos a factores humanos, especificamente a las condiciones fisicas, psicoldgicas y actos irresponsables
del conductor, tales como, exceso de velocidad, invasién de carril, imprudencia, rebasar indebidamente, no respetar las sefiales del seméaforo, no guardar distancia, dar vuelta indebidamente, uso de dispositivos
comunicacién, dormitando, conducir en estado de ebriedad y/o bajo los efectos de estupefacientes.

Dtro factor de accidentes de transito esta relacionado con las condiciones del vehiculo, a saber, falla mecdnica y/o eléctrica, neuméticos en mal estado, exceso de dimensiones y/o de peso, carga mal sujeta y nula
visibilidad. Igualmente, con las condiciones del camino, como falta de sefiales, objetos en la via, desperfectos, irrupcién de ganado u otro tipo animal, mojado y/o resbaloso; asi como condiciones climatoldgicas
(lluvia, granizo, niebla, inundacidn, vientos fuertes, humo y tolvaneras.

Justificacion del Pp

El Programa Presupuestario pone en el centro de las acciones de politica publica a las Personas, al disefiar y desarrollar planes y programas que tienen como objetivo la proteccian de la vida y la integridad fisica
de las personas en sus desplazamientos, el uso o disfrute en las vias publicas, mediante la prevencion de siniestros de transito.

Estado actual del problema

Conforme estadistica del Secretariado FEjecutivo del Sistema Nacional de Seguridad Pulblica (SESNSP)(https://datos.gob.mx/busca/dataset/incidencia-delictiva-del-fuero-comun-a-nivel-
municipal/resource/3b7eeS¢7-6b39-4346-b67d-1292064ef1fa?inner_span=True), en el apartado de incidencia delictiva del fuero comun a nivel municipal, reportadas por las procuradurias generales de justicia o
fiscalias generales de las entidades federativas, en el municipio de Coronango, durante el afio 2015 de 47 incidentes delictivos en el &mbito de la Vida y la Integridad Corporal, ocurrieron 8 accidentes de transito,
de los cuales 4 se clasificaron como homicidio culposo y 4 como lesiones culposas; es decir, el 17.02%; mientras que en 2016, de 17 incidentes delictivos en el mismo apartado, 4 corresponden a accidentes de
transito (23.53%), siendo 3 del tipo de homicidio culposo y 1 de lesiones culposas; en tanto que para 2017, de 15 incidentes delictivos, 3 fueron accidentes de transito (20.0%), de ellos los 3 fueron homicidio
culposo; mientras que para 2018, de 22 incidentes delictivos en el &mbito de la Vida y la Integridad Corporal, hubieron 2 (9.09%) accidentes de transito clasificados como homicidio culposo; para el afio 2019 de
53 incidentes delictivos, 7 (13.21%) fueron accidentes de transito, 3 clasificados como homicidio culposo y 4 como lesiones culposas; para 2020, de 83 incidentes delictivos, 5 (6.02%) corresponden a accidentes
de transito y son del tipo de lesiones culposas; en tanto que para septiembre de 2021, de 93 incidentes delictivos, 5 (5.38%) competen a accidentes de trdnsito, de ellos, 4 corresponden a lesiones culposasy 1a
homicidio culposo.
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1 1 Descrupcuon del Prob[ema

Antecedentes y definicion del problema

El desarrollo y modernizacion de los centros de poblacién urbanos ha conllevado el uso constante y permanente de medios de transporte terrestre como una forma eficiente para el desplazamiento de personas,
bienes y mercancias de un lugar a otro; sin embargo, ello también ha conllevado el incremento de accidentes de transito, los cuales han ocasionado pérdidas prematuras de vidas humanas (muertos) y/o lesiones

(heridos), asi como secuelas fisicas, que en algunos casos se convierten en discapacidad permanente, o psicoldgicas, impactando su vida social y laboral; perjuicios materiales a vehiculos y/o propiedades del
estado, tales como postes, guarniciones y sefializaciones, asi como a propiedades de particulares.

Se han identificado una serie de factores que inciden en los percances viales, en el 80% de los casos, atribuidos a factores humanas, especificamente a las condiciones fisicas, psicoldgicas y actos irresponsables

del conductor, tales como, exceso de velocidad, invasién de carril, imprudencia, rebasar indebidamente, no respetar las sefiales del seméforo, no guardar distancia, dar vuelta indebidamente, uso de dispositivos
comunicacién, dormitando, conducir en estado de ebriedad y/o bajo los efectos de estupefacientes.

Otro factor de accidentes de transito estd relacionado con las condiciones del vehiculo, a saber, falla mecénica y/o eléctrica, neuméticos en mal estado, exceso de dimensiones y/o de peso, carga mal sujeta y nula
visibilidad. Igualmente, con las condiciones del camino, como falta de sefiales, objetos en la via, desperfectos, irrupcién de ganado u otro tipo animal, mojado y/o resbaloso; asi como condiciones climatoldgicas
(lluvia, granizo, niebla, inundacion, vientos fuertes, humo y tolvaneras.

Justificacion del Pp

El Programa Presupuestario pone en el centro de las acciones de politica plblica a las Personas, al disefiar y desarrollar planes y programas que tienen como objetivo la proteccidn de la vida y la integridad fisica
de las personas en sus desplazamientos, el uso o disfrute en las vias publicas, mediante la prevencidn de siniestros de trénsito.

Estado actual del problema

Conforme estadistica del Secretariado Ejecutivo del Sistema Nacional de Seguridad Puablica (SESNSP)(https://datos.gob.mx/busca/dataset/incidencia-delictiva-del-fuero-comun-a-nivel-
municipal/resource/3b7ee9c7-6b39-4346-b67d-1292064ef1fa?inner_span=True), en el apartado de incidencia delictiva del fuero comdn a nivel municipal, reportadas por las procuradurias generales de justicia o
fiscalias generales de las entidades federativas, en el municipio de Coronango, durante el afio 2015 de 47 incidentes delictivos en el ambito de la Vida y la Integridad Corporal, ocurrieron 8 accidentes de transito,
de los cuales 4 se clasificaron como homicidio culposo y 4 como lesiones culposas; es decir, el 17.02%; mientras que en 2016, de 17 incidentes delictivos en el mismo apartado, 4 corresponden a accidentes de
transito (23.53%), siendo 3 del tipo de homicidio culposo y 1 de lesiones culposas; en tanto que para 2017, de 15 incidentes delictivos, 3 fueron accidentes de transito (20.0%), de ellos los 3 fueron homicidio
culposo; mientras que para 2018, de 22 incidentes delictivos en el dmbito de la Vida y la Integridad Carporal, hubieron 2 {9.09%) accidentes de transito clasificados como homicidio culposo; para el afio 2019 de
53 incidentes delictivos, 7 (13.21%) fueron accidentes de transito, 3 clasificados como homicidio culposo y 4 como lesiones culposas; para 2020, de 83 incidentes delictivos, 5 (6.02%) corresponden a accidentes

de trénsito y son del tipo de lesiones culposas; en tanto que para septiembre de 2021, de 93 incidentes delictivos, 5 (5.38%) competen a accidentes de transito, de ellos, 4 corresponden a lesiones culposasy 1a
homicidio culposo.
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Evolucion del problema

A escala mundial, los accidentes de trénsito son un tema recurrente en medios de comunicacién masivos, ya sea impresos, electrénicos y audiovisuales, de tal manera que en el afio 2000 la Organizacién Mundial
de la Salud (OMS) estimaba que para 2020 los accidentes de transito constituirian la segunda causa de mortalidad y morbilidad en paises en desarrollo; y para 2017, sefialaba que anualmente morian 1 millén 300
mil personas en accidentes de transito, principalmente entre personas de 15 y 19 afios de edad; mientras que entre 20 y 50 millones de personas padecian en alguna discapacidad, en tanto que para 2020, el
Instituto Nacional de Salud Publica (INSP), observaba que México ocupaba “el séptimo lugar a nivel mundial y el tercero en Latinoamérica en muertes por siniestros viales, con 22 decesos de jovenes de entre 15y
29 afios al dia, y 24 mil decesos en promedio al afio. Constituyéndose los siniestros viales en la primera causa de muerte en jovenes entre 5 y 29 afios de edad y la quinta entre la poblacién general”
(https://www.insp.mx/avisos/4761-seguridad-vial-accidentes-transito.html), siendo los principales factores la ingestion de bebidas alcohdlicas, exceso de velocidad, uso de distractores como el teléfono celular,
desuso del cinturdn de seguridad.

Respecto del Estado de Puebla, si bien durante el periodo 2018-2020, la tasa de accidentes de transito decrecié, atin es muy alta en términos absolutos, sobre todo cuando se mide en términos de fallecimientos,
heridos y personas con discapacidad; ya que salvo en 2020, los eventos se mantuvieron constantes, por arriba de los 7,500 accidentes, siendo los. relativos a la colisién con vehiculos de mayor proporcién (por
encima del 70.0%), es menester sefialar que durante el periodo 2018-2019, la calisidn con animal y la colisidn con objeto fijo crecieron a una tasa de 33 y 25%, respectivamente. Por otra parte, durante el periodo
2020-2021 la tasa de crecimiento fue de 16%, regresando al rango de los 7,500 accidentes de transito, siendo los de mayor tasa de crecimiento los eventos de Salida del camino 26.0%; Colision con objeto fijo
24%; y Colision con ferrocarril 300%. :

Sin duda, las consecuencias de los accidentes de transito son terribles, muertes que dejan familias en el desamparo, en la mayoria de las ocasiones; personas discapacitadas con graves traumatismos que
imposibilitan su incorporacién al mercado laboral y con continua medicacién, impactando la economia de los hogares; entre otros, es decir, su impacto en la salud publica y la economia son severos.

Variable 2018 2019 20202021

Total de eventos (Absoluto) 7,577 7,559 6,6017,672

Colisién con vehiculo (Absoluto) 5,662 5,433 4,4435,242
Colisién con peatén (Absoluto) 421 376 285 285
Colisién con animal (Absoluto) 4 6 7 8
Colision con objeto fijo (Absoluto) . 336 449 . 479 596
Volcadura (Absoluto) 206 223 223 255
Caida de pasajero (Absoluto) 61 70 44 7
Salida del camino (Absoluto) 175 222 377476

Incendio (Absoluto) 2 2 6 4
Colision con ferrocarril (Absoluto) 1 {ORG & 1 4
Colisién con matociclista (Absoluto) 588 652 580616
Colision con ciclista (Absoluto) 93 91 109 110
Otros accidentes (Absoluto) 28 34 47 69

Fuente: https://www.inegi.org.mx/sistemas/olap/consulta/general_ver4/MDXQueryDatos.asp?#Regreso&c=13159
Experiencias de atencion ;
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La seguridad vial, se puede definir como el conjunto de acciones y mecanismos que garantizan la correcta circulacidn del transito, mediante la utilizacién de normas de tonducta, bien sea como conductor, peatén, pasajero, a fin de usar correctamente la via pablica
evitando y previniendo accidentes. La seguridad vial se encarga de prevenir y/o minimizar los dafios y efectos que provocan los accidentes viales, su principal objetivo es salvaguardar la integridad fisica de las personas que transitan por la via piblica eliminando y/o
disminuyendo los factores de riesgo. (http://culturavial.com/seguridad-vial/que-es-seguridad-vial. html)

Derivado del programa la “Década de la Seguridad Vial 2010-2020" dirigido Naciones Unidas, en 2016, el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y la Asociacion Espaficla de la Carretera (AEC), realizaron un estudio titulado “Diagndstico de seguridad vial en Ameérica
Latina y el Caribe”, en el cual se presentan 109 experiencias de éxito, que han beneficiado los cambios surgidos en seguridad vial en la regidn, asociados con algin factor de riesgo, como;

sFactor Humano

sFactor Infraestructura

sFactor vehiculo

«Factor normativo-legal-institucional

En relacién con las experiencias de éxito en el campo del factor humana: 1) Educacién vial en las escuelas bajo un rﬁarco regai definido y claro, con material formativo adecuado y excelente capacitacién de los profesores, 2) Campaiias de concientizacion especificas

guiadas bajo una misma orientacion, 3) Difusion en medios de comunicacion de actividades de mnclenllzamdn y divulgacion; 4) Capacitacidn de condur:tores de manera obligatoria, para los diferentes grupos, especialmente para aquéllos mas afectados por accidentes de
transito.

Relativo con experiendias de éxito en el campa del factor institucional, legal y de contral: 1) Las Agencias respansables de |a seguridad vial deben disponer de un marco legal que recoja su existencia y funcionamiento, su capacidad de actuacidn y coordinacicn, y con los
recursos humanos y econémicos suficientes; 2) En relacién con los marcos legales se debe priorizar el cumplimiento de las normas existentes antes de la creacién de normativa més estricta, 3) Para conseguir una répida y efectiva reduccién de la accidentalidad, las lineas
de trabajo en el marco legal deben ir hacia el control y fiscalizacion del cumplimiento de los |imites de velocidad, la eliminacion del alcohol y las di'ogas en la conduccidn, 4) Uso de dispositivos de proteccién como el cinturdn de seguridad y el casco para el caso de las
motocicletas, 5) Consenso con todas las instituciones que trabajan en seguridad vial; 6) Incorporacian de la sociedad civil y participacion delos medios de comunicacién.

Respecto de experiencias de éxita en el campa del factor vehiculo: 1) Cualquier medida dirigida a mejorar la implementacién de dispositivos de seguridad en los vehiculos desde la perspectiva legal, debe realizarse con una total priaridad y acuerdo con los Gobiernos de
los paises; 2) Los Sistemas de inspectién vehicular deben ponerse en marcha de forma global: elaborar una ley que obligue a superar la inspeccitn vehicular, disefiar un procedimienta de inspeccién, decidir su gestion piblica o privada, definir y establecer los centros de
linspeccion, elaborar programas de formacion de inspectores, disefiar un procedimiento sancionador, establecer mecanismos de control y de ejecucion de las sanciones e informar a la poblacién de la entrada en vigor de la medida; 3) Un Sistema de Identificacion
Automatica de Vehiculos supone una excelente fuente de informacion para estudios de transito y seguridad vial; para ello, es indispensable quE exista |a tecnologia de transmision de datos y de control, asi como i F ¥ iales que trad los datos en
informacién de utilidad para la gestion de la seguridad vial; 4) Campafas especificas para mejorar el conocimiento del vehiculo.

En razén con experiencias de éxito en el campo del factor infraestructura: 1) Las Auditorias y las Inspecciones de Seguridad Vial son en si mismas experiencias de éxito siempre que su aplicacién se realice de forma sistematica, para ello es necesario: » La existencia de un
marco legal que obligue a la realizacién de las mismas de forma periddica y que establezea los requisitos para su realizacion. = Disponer de manuales,"g'uias que establezcan de forma clara el procedimiento para su realizacion. » Deben ser llevadas a mbo por
profesionales capacitados y experimentados en el tema y restringidas a los asuntos de seguridad vial. Por consiguiente, deben desarrollarse programas periddicos de formacidn y capacitacién de auditores; 2) Las auditorias de seguridad vial particularizadas para entornos
concretos combinadas con acciones de concientizacion ciudadana, deben ser aplicadas pericdicamente y realizar un seguimiento del éxito de las mismas; 3) El Programa Internacional de Evaluacidn de Carreteras, iRAP, realiza una inspection de seguridad vial del estado
de las vias. El éxito de su aplicacion depende de |a existencia de un marco legal que establezca la obligatoriedad de su realizacién de forma periddicay de la organizacidn de cursos de capacn:amén de los profesionales encargados de su aplicacidn.

De las 109 de éxito analizadas, 36 corresponden al Factor Humano; 45 al Factor Legal, institucional y de Control; 19 al Factor Infraestructura y 9 al Factor Vehiculo.

Escaneado con CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

1.2 Met0d01ogia para la identificacion de la poblacion objetivo y definician de fuentes de informacion.

Secretariado Ejecutivo del Sistema Nacional de Seguridad Publica (SESNSP)(https://datos.gob.mx/busca/dataset/incidencia-delictiva-del-fuero-comun-a-nivel-municipal/resource,/3b7ee9c7-
6b39-4346-b67d-1292064ef1fa?inner_span=True)

Censo de Poblacion y Vivienda 2020 del INEGI

~ Definicion y cuantificacion de los conceptos poblacionales del Pp.

\ . Cuantificacion: ST IO
Poblacién Potencial 46836 ¥k - oblacién Tota
. : ; A Criterios de G
Focalizacion . Conductor-Peatén
j Cuantificacién: . Can
Poblacién Objetivo 46836 oblacién Total
Criterios de
. iFocalizacion Conductor-Peatdn
Poblacién atentida : P e caclons ) / P{.@q Total
(beneficiarios) - ; Criterios de - /
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¥ EVALUACION
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Aumento en el nimero de accidentes vialesen el municipio

urbana eficiente.

No se cuenta con el
personal suficiente

| Deficiente
Norm ativa

" Nula educacién vial No existen acciones
: : preventivas
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Disminucion en el httmero de accidetites vialesen el municipio

Lapoblacidn del municipio de Coronango que transita por las calles, cuenta con una movilidad urbana
eficiente

; .te.N'orm ativa . Se cuenta con el Apta educacién vial Existencia de
s ... personal suficiente’ LR ' acciones preventivas

- Est_:i'atggla para la seleccién de alternativas. T
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Objeﬁvos_ con enfoque de perspectiva de
: género e igualdad

Reducir significativamante todas las formas
de wviolencia y las correspondientes tasas de

WA, [ e 4 : 186. Promover  sociedades pacificas e mortalidad en todo el mundo.
Contribuir a disminuir el nimero de Accidentes de Traficoenel |inciusivas para el desarrollo sostenible,| ' Poner fin al maltrato, la explotacien, la
Municipio de Coronango a través de la implementacidn de facilitar el acceso a la justicia para’todes|'| trata'y todas las formas de violencia y
y crear instituciones eficaces, responsables| ' tortura contra los nifios.

rogr ue impacte
programas g p n en las personas e inclusivas a todos los niveles. Promover el estado de derecho en los planos

nacional e internacional y garantizar la
‘igualdad de acceso a la justicia para tedos.

'Reducir significativamente todas las formas
.| de violencia y las correspondientes tasas de
16. Promover sociedades pacificas e mortalidad en todo el mundo.

Los Habitantes del Municipio de Coronango cuentan con Una  |inclusivas para el desarrolle sostenible,| Poner fin al maltrato, la explotacién, la
Cultura Vial, derivado de las acciones de Prevencién del facilitar el acceso a la justicia para todos trata y todas las formas de violencia y
Ayuntamiento y crear instituciones eficaces, responsables tortura contra los nifios.

e inclusivas a todos los niveles. Promover el estado de derecho en los planos
i nacional e internacional y garantizar la
igualdad de acceso a la justicia para todos.

Alineacion al Plan Municipal de Desarrollo

1. Gobernanza para Todos

Fortalecer la seguridad piiblica y gobernabilidad en Coronango, fomentando Ia participacién ciudadana con la finalidad de garantizar la tranquilidad y el disfrute de sus habitantes, impl andao infi uctura, tecnologla, y
equipamiento que permitan eficientar el trabajo.
Promover la cultura vial en escuelas y empresas del municipio con el fin de fc tar y garantizar el respeto y preservacién de la propia vida y la de los demds en las vias piblicas.Impl estrategias reactivas que permitan
eficientar la seguridad del ciudadano.
Coadyuvar con el sistema educativo al flujo vehicular en horarios conflictivos.Implementar platicas y talleres de educacién vial.Impl operativo Alcohol 0.
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Alineacion al Plan Estatal de Desarrollo

EJE 1 JUSTICIA SOCIAL Y FORTALECIMIENTO DEL ESTADO DE DERECHO

1.1, SEGURIDAD PUBLICA, 1.3 GOBERNABILIDAD Y PAZ SOCIAL

1.1. Establecer las condiciones que garanticen la aplicacidn de la ley para prevenir el delito y mantener el orden piblico, disminuyendo los niveles de violencia y delincuencia en el estado.
1.3. Asegurar un entorno de paz y estabilidad en el estado.

ESTRATEGIA 1.1. Consolidar los mecanismos de pré vencién y atencién tanto de la vio lencia como de la delincuencia, para generar condiciones de estabilidad social en el estado.
ESTRATEGIA 1.3. Promover acciones que contribuyan a construir una sociedad con paz social y cultura de la legalidad

" LINEAS DE ACCION 1.1.
1. Establecer mecanismos que aumenten la a en las insti y contribuyan al fortalecimiento de la cultura de la denuncia.
2. Mejorar los esquemas de actuacién de la autoridad res petando los ordenamientos jurfdicos establecidos.
11. implementar esquemas de actuacitn apegados al Modelo Nacional de Policfa y Justicia Cvica.
¢ LINEAS DE ACCION 1.3.
1. Fomentar la cultura de respeto hacia los Derechos Humanos.
2. Fortalecer la cultura preventiva a tr_avéi de esquemas de pan;icipacién social,

- 1.1. Razén de policfas por cada mil habitantes

1.1 Incidencia Delictiva
terio Publico o de los cuales no se inicia una carpeta de investigacién,
1.3. Posicién dabEstado de Puebla respecto al [ndice de Paz México,

personas de 18 afios o més

e de delitos no denunciados ante el Minis
S
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4. Matriz de Indicadores para Resultados (MIR)
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Direccion de Vialidad

Resumen Narrativo (Objetivos)

Contribuir a disminuir el nimero de Accidentes de Trafico en el
Municipio de Coronango a través de la implementacidn de
programas que impacten en las personas

Indicadores
(Nombre del indicador y

método de célculo)

Variacion Porcentual de Accidentes
Viales en el Municipio del afio vigente,
respecto al afo anterior({V1/V2)-
1)*100

Medios de Verificacion

Informe de Accidentes de transito de la
Direccién de Vialidad

Supuestos

Existe una Disminucién en el nimero de accidentes
de trafico, derviado de la coordinacién de los tres
niveles de Gobierno en la prevencion de
accidentes.

PROPOSITO

Cultura: Vial,
Ayuntamiento

Los Habitantes del Municipio ‘de Coronango cuentan con una
derivado de las acciones de Prevencion del

Ll

Pro_m_gdiu_ de Ben_eﬂcisd_o -~ por '\Ias
Acciones: iinpl_ém‘eiztadas"‘- en materia
de vialidad(V1/V2) S

Reporte de A&ividadeﬁ_ o

Los Habitantes del Municipio se benefician de las

- lacciones que realiza el Municipio, enfocadas en la
_ {Prevencion de Accidentes.

COMPONENTES 1

»
Programa de prevencién vial implementado

Porcentaje de Acciones Realizadas para
mejorar  la  vialidad en el

Reporte de Actividades

Se ejecutan todas las acciones para la prevencién|
de accidentes de trafico.

ACTIVIDADES

Realizados{V1/V2)*100

Reporte de Actividades

Municipio(V1/v2)*100
1.1 : Re_a%izar 93_ Operativos Alcoholimetros :T:?:Ei‘:i:i.eetrﬁs Read;izza dos[V?!F\'?zr}a‘nl‘gos ﬂ'e.,-.pbr'te_ de\_#:';t.iv.id_'ades :em;?:i:a:; d::astc: Detwilvos. il wiios ey
; o Porcentaje de Operativos de Revision| k o : =i :
12 Realizar 18 Operativos de Revisién de Documentos de 5 Documentos Repmtedéoict]vidades S Lk e e gl
; ; Realizados(V1/V2)*100 Documentos.
Porcentaje de etapas del Programa - : : oA
1.3 | Ejecutar 1etapa del programa para la gestién de sefalética vial |para la Gestion de Sefalética Vial o T e

vialidades mas transitadas.

(COMPONENTE 1)

14

Ejecutar 4 eta{aés del programa de atencion a auxilios pér

accidentes de transito

Porcentaje de etapas del Programa de|

atencion a auxilios por accidentes de
transito realizados(V1/v2)*100

Repo r:te_'éé Actividades

Se atiende de manera eficiente a los ciudadanos
invelucrados en un accidente

15

Gestionar 1 proyecto para ciclovia en misiones de San Francisco

Porcentaje de avance de la Gestién del
Proyecto para la ciclovia en misiones
de San Francisco

Realizada(V1/V2)*100

Reporte de Actividades

Los ciudadanos que transitan con bicicleta cuentan
con un espacio eficiente.
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